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Forum organizzato dal ministero Trasporti e da «Ram»

«Portualita, trasporto e logistica
'Italia cambia nel mondo che cambia»

LIVORNO - Al terminal crocie- | C—

Corsini
sollecita Enti
per Comitato

di gestione

LIVORNO - Come aveva an-
nunciato, la prima cosa che ha
fatto Stefano Corsini, nel suo pni-
mo giomo ufficiale a Palazzo Ro-
sciano da presidente dell” Autorita

(continua a pagina 11)

re di Livomno, si terra mercoledi 5
llAa;irile. il secondo “"Forum nazio-
e sulla portualita e la logistica™.
Appuntamento annuale promos-
so e organizzato dal ministero del-
le Infrastrutture e dei Trasporti e
Rete Autostrade Mediterranee spa,
il Forum ha I'obiettivo di fare il
punto sull’attuazione del Piano
strategico nazionale della portualita
e della logistica (Psnpl), munendo 1
principall attori nazionali e inter-
nazionali in un momento di di-
scussione e approfondimento su u-
no dei grandi asset per la competi-
tivita dell'intero Paese e della suae-
conomia: la risorsa mare.

1l terminal crociere ospitera il 2° Forum nazionale sulla portualita

(continua a pagina 11)
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Dando seguito alla }))nma
ne (svoltasi a Ban nel 2016) nel cor-
so della quale sono stati presentati
e approfonditi i principali provve-
dimenti attuativi del Psnpl, il se-
condo Forum sara 1" occasion omﬁer
guardare oltre 1 confini nazi
discutere su come, anche grazie al-
le recenti riforme intervenute, la

ortualita e la logistica del nostr_o

aese possono affrontare al meglio
le nuove sfide globali in un settore
in rapida trasformazione.

Un settore che oggi vede i proptl
attori muoversi in un contesto di
grandi progetti volti a connettere
territord, persone e cose, di feno-
meni tecnolog1c1 innovativi che in-
tegrano diverse realta e di grandi al-
leanze internazionali tra operatori
che disegnano un nuovo e sfidante
quadro internazionale.

La manifestazione costituira uno
dei tre side event preparatori della

0ssima riunione ministeriale del-

a Presidenza italiana del G7 Tra-
sporti (in programma a Cagliari il
21 e 22 Giugno) di cui ne asglﬂpa-
trocinio. Particolare attenzione sa-
ra posta sulle strategie di svilu
della portualita e della logistica a li
vello mond.lale sulle innovazioni
della supply chain, sulle miglioni
strategie possibili in tema di razio-
nalizzazione degli investimenti pub-
blici e privati nel settore dello ship-
e delle infrastrutture marittime.
Saxa illustrato, poi, il punto di vista
opeo, con aﬁprofond.lmenu sul-
le pnonta e sulle linee guida detta-
te dall"'Unione in materia di afuti di
Stato e di accesso ai servizi
nonché sui recenti orientamenti
della Corte dei Conti Europea sul-
la gestione della cosiddetta overca-
pacity.

1l programma dell’incontro "Por-
tualita, trasporto marittimo e logi-
stica: I'Ttalia che cambia nel mon-
do che cambia”, prevede alle ore 10

1"apertura dei i lavori da parte di Ste-
fano Corsini, presidente Autorita di
Sistema poﬂuale del Mar Tirreno
settentrionale: cui faranno seguito 1
saluti di Enrico Rossi, presidente
Regione Toscana e di Flhppo No-
garin, sindaco di Livorno.

Quindi una serie di interventi, ini-
ziando da da Antonio Cancian,
presidente e amminstratore delega-
to di Rete Autostrade Mediterranee
spa; Lucio Caracciolo, duettore
Limes; Olaf Merk, esperto
litae shlppmg Internatio Tran-
sport Forum (Itf) presso 1'Oecd. Se-
guiranno Enrico Grassi, auditor,
Corte dei Conti Europea - Sezione
investimenti per la coesione, 1a cre-
scita e I'inclusione; Herald Ruqters,
capo unita, DG Move - Trans-Eu-

ropean T Network. Chiu-

dera i lavori il ministro delle Infra-
strutture e dei Trasporti, Graziano
Delrio.
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Portualita e logistica verso 1l futuro
Livorno ospita 1l forum nazionale

Evento voluto da Ministero dei Trasporti e Rete autostrade mediterranee

- UIVORNO-
COME gia annunciato il prossi-
mo 5 aprile avra sede a Livorno il OCCASlOIII'Eom
2° Forum Nazionale sulla Portua- 2"‘” B':'i E n
lita e la Logistica, evento promos- P

so e organizzato dal Ministero del-
le Infrastrutture e dei Trasporti e
Rete Autostrade Mediterranee
Spa. Un appuntamento importan-
te, dopo quello della prima edizio-
ne I'anno scorso a Bari, che mette-
ra I’accento su quanto € in corso
d’opera nella riforma portuale ma
anche nei passi paralleli legati
all’applicazione delle norme Ma-
dia sulla semplificazione (dogana
e dragaggi). Il programma com-
pleto, ancora in via di elaborazio-
ne da parte del MIT e della RAM,
€ stato sintetizzato negli inviti
che il presidente di quest’ultima,
Antonio Cancian, sta inviando ai
vari presidenti delle associazioni
trasportistiche, portuali e della lo-
gistica.

L’EVENTO - si legge nell'invi-
to-é strutturato in due diversi mo-
menti. La mattina, vi sara I'ap-
puntamento pubblico sul tema
“Portualita, trasporto marittimo
e logistica: I'Ttalia che cambia nel
mondo che cambia” con gli inter-
venti di Lucio Caracciolo (Li-
mes), Olaf Merk (OECD), Enrico
Grassi (Corte dei Conti Europea),
Herald Ruijters (DG Move) e le
conclusioni del Ministro Delrio.
Nel pomeriggio, invece, il Gabi-
netto del Ministro e la Struttura
Tecnica di Missione, intendono

prevedere un momento di con-
fronto sullo stato di attuazione
del PNSPL, allargato a tutti gli in-
terlocutori delle diverse pubbli-
che amministrazioni che hanno
ruoli e funzioni decisive nel setto-
re della portualita, ed ovviamente
con il piano coinvolgimento delle
diverse associazioni di rappresen-
tanza del cluster marittimo.

Questo secondo incontro sara
strutturato come un vero e pro-
prio workshop, al quale si parteci-
pera su invito, ed incentrato sui

provvedimenti adottati nell’ult-
mo anno in attuazione proprio
del PNSPL. Avremo quindi di-
versi discussant e diversi temi, tra
1 altri: 'avvio della Piattaforma
tica Nazionale, la nuova nor-
mativa su escavi e dragaggi, le
nuove le di programmazione
e pmmﬁreg.u;lone elle opere in am-
bito portuale, le nuove Linee Gui-
da per la redazione dei PRG di Si-
stema Portuale, i regolamenti at-
tuativi di marebonus e ferrobo-
nus, P'entrata in vi

Codice Doganale

te del nuovo

Ci sara Delrio

Assicurata la presenza

del ministro Graziano Delrio
e del presidente di RAM
Antonio Cancian, che parlera
di “L’ltalia che cambia nel
mondo che cambia”

Ilworkshop

Nel pomeriggio workshop,
ad invito, che sara
prettamente incentrato sui
prowedimenti adottati
nell’'ultimo anno in
attuazione del PNSPL

1l turtto si svolgera dalle ore 15 alle
ore 18, presso la Sala Ferretti del-
la Fortezza Vecchia del porto con
Pospitalita fornita dall’Autorita
portuale di sistema e naturalmen-
te la partecipazione del suo presi-
dente, ingegner Stefano Corsini.
Assicurate la partecipazione dei
presidenti di Confetra, Nereo
Marcucci, di Fedespedi, Roberto
Antoni, di Assoporti Pasqualino
Monti e di altri esponenti della lo-
gistica nazionale.

AF.
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Portualita e lo glstlca Verso 11 futuro

Livorno ospita il forum nazionale
Evento voluto da Ministero dei Trasporti e Rete autostrade mediterranee

Comitato di gestione, avanti tutta
Partite le lettere da Palazzo Rosciano
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Logistica. Ram, la societa inhouse del Mit, fa da supporto e ha proposto iniziative per altri 80 milioni

Progetti per 140 milioni sui porti

In primo piano autostrade del mare, intermodalita e ultimo miglio

Raoul de Forcade
mm Nove progetti europei del va-
lore complessivo di circa 140 mi-
lioniperstudipilotaecopereinma-
teria di trasporti e logistica nel bi-
ennio 2015-2016. E altri sette pro-
getti, del valore dioltre 8o milioni,
presentatinelfebbraiozory einat-
tesa di approvazione. Sono i nu-
meri che Ram (Rete autostrade
mediterranee), la societa inhouse
del ministero dei Trasporti, pll'e-
alaprossimasetti o
Forumnazionalesullaportualitae
lalogisticachesitieneaLivornoil
5 aprile. Una kermesse alla quale
partecipera il ministro del Mit
Graziano Delrio.
Iprogettiinquestione, deiquali
Ramha contribuitoall'avvioealla
realizzazione (i primi nove) o alla
presentazione in Ue (gli altri set-
te), riguardano le autostrade del
mare(cioélamovimentazione via
nave di merciche altrimenti viag-
gerebbero su gomma) ma anche,
pil1 in generale, il trasporto inter-
modale e I'infrastrutturazione di
porti e interporti. Ram, insomma,

oltre ad avere impostato le prati-
che per I'approvazione del mare-
bonus e del ferrobonus, incentivi
perchitrasportalemerciinmareo
suferrovia, haallargato, negliulti-
mianni,ilpropriocampodiazione
perlavorare, spiegail presidentee
ad dellasocieta, Antonio Cancian,
«con approccio scientifico e
strutturato, per uno sviluppo del
sistema portuale e logistico, in-
quadrato in una visione comples-
siva del Mediterraneo». Solo la
conoscenza di quest’area, prose-
gue Cancian«; di evitare
sovrapposizioni e duplicazioni,
siaintermini di programmazione
che di progettazione, e quindi di
evitare losprecodirisorse».

Gli obiettivi che Ram si & posta
sono fondamentalmente quattro:
Tagganciodi porti einterporti agli
assi core (Ten-T) europei, cioé i
trattidel cosiddetto ultimo miglio
(«qui- dice Cancian - ¢ 'aggan-
cioconlaferrovia,conlagommae
quindi le infrastrutture che devo-
noesseresemplicieagibilipercol-
legare asse e nodo»); rendere i

porti smart e green; favorire I'in-
termodalita interna agli scali («in
modo che le quattro modalita di
trasporto riescanoascambiarsiin
maniera da renderle uguali nel-
T'uson ); agevolare I'efficienza e la
sostenibilita della navigazione.
Dei nove progetti Ue per 140
milioni avviati, tre, per oltre 4 mi-
lioni complessivi, riguardano ap-
punto I'ultimo miglio e coinvol-
gono l'interporto triestino Fer-
netti, I'Autorita di sistema del-
I'’Adriatico Orientale (Trieste e
Monfalcone) e quella dell’Adria-
tico settentrionale (Venezia e
Chioggia). Susmart&greenports,
& stato lanciato un dagq
milioni per lo stoccaggio, il
bunkeraggio e la distribuzione di
Gnl: vi partecipano i porti di Ra-
venna, La Spezia, Genova, Livor-
no e Venezia, nonché operatori
privati. Sull'intermodalitacisono
4progettiperoltre 88 milioni:par-
tecipano Trieste, Monfalcone,
Ancona, Interporto Marche, Re-
gioni Veneto e Friuli. Sulla navi-
gazione, infine, vi sono 2 progetti

[JINUMERL |
9

Iprogetti

Sononove, tra2015e2016, i
progetti europei dei quali Ram
ha contribuito all’awioealla
realizzazione. Hanno unvalore
complessivo di 140 milioni di
euro e siinquadrano in quattro
tipologie: ultimo miglio; smart
&green ports; intermodalita;
efficiensa e sostenibilita della
navigazione.

10

1 piani futuri

Nelfebbraio 2017 Ram ha
contribuitoallla
presentazione all'Ineadialtri7
progetti per 80 milioni di euro.
Mentre sono infase di
valutazione altri 10 progetti: 8
nel programmaAdrion, unoin
Horizon2020eunoin
Erasmus.

peroltre2milioni:unoésull'euro-
bonus (cioé I'incentivo europeo
per spostare in nave il traffico su
gomma,) e I'altro punta a creare
corridoi intermodali di prodotti
deperibili ecoinvolge Marsiglia,
Koper, VeneziaeLaSpezia.

«I1 2596 dei 140 milioni citati -
aggiunge I'ad di Ram- ¢ stato fi-
nanziato da fondi Ue. Il prossi-
mo step previsto, ricorda ancora
Cancian, che si avvia a conclude-
re, entro maggio, il suo mandato
triennale alla guidadella societa,
attiene a 7 progetti, del valore
complessivo di oltre 8o milioni,
che nel febbraio 2017 Ramha con-
tribuito a presentare all'Inea
(agenziaUechegestisceiprogetti
infrastrutturaliediricercaneiset-
tori trasporti, energia e telecomu-
nicazioni), I'approvazione dei
quali & prevista per luglio. In ag-
giunta a questi, sono in fase di va-
lutazione in Ue altri 10 progetti: 8
nell'ambito del programma
Adrionunoin Horizon 2020euno
nel programma Erasmus.
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A Livorno il secondo Forum
Nazionale sulla Portualita e
la Logistica

Livorno - L'appuntamento annuale & promosso e organizzato
dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e da Rete
Avutostrade Mediterranee.

APRILE 03, 2017 o

Livorno - Si & tenuto lo scorso 5 aprile a Livorno il sescondo Forum
Nazionale sulla Portualita e la Logistica, appuntamento annuale

promosso e organizzato dal ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
e da Rete Autostrade Mediterranee Spa. Per I'occasione Port News,
rivista a cura dell' Autorita di Sistema dell' Alto Tireno, ha intervistato il
presidente di Ram, Antonio Cancian.

SCARICA L'INTERVISTA
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Le interviste di PORT NEWS - a tu per tu con il presidente di Ram, Antonio Cancian

Dal Forum deve emergere ’'invito al sistema a fare rete

Occorre interconnettere i paesi del Mediterraneo

//':.

sfide globali in un settore in
rapida trasformazione.

Dal Forum deve emergere,
forte e chiaro, I’invito al si-
stema a ‘fare rete’; parola
chiave dei lavori sara “inter-
connettere”, con reti e pro-
getti, da intendere in maniera
duale, all’interno e al-
I’esterno. Sia sotto il profilo
europeo che livello nazionale,
questo significa collegando
all’interno Stati e Regioni e
collegando all’esterno 1’Eu-
ropa, e I’Italia in particolare,

In occasione del secondo forum
nazionale sulla Portualita e la
Logistica, che si terra il 5 aprile
a Livorno, abbiamo intervistato
per la rivista a cura dell’Autorita
di Sistema Portuale dell’Alto Tir-
reno, Port News, il presidente di
Ram, Antonio Cancian.

Presidente, il 5 aprile avra sede
a Livorno il 2° Forum Nazio-
nale sulla Portualita e la Logi-
stica. Quali sono i traguardi che
vi siete prefissati di raggiungere
con questo evento? E perché
avete deciso di promuoverlo a
Livorno?

Dopo Bari, nel 2016 sede del 1°
Forum, quest’anno “capitale per
un giorno” di portualita e logi-
stica sara Livorno, uno dei piu
importanti scali della nostra Peni-
sola e dell’intero Mediterraneo. Il
Forum di Livorno sara 1’occa-
sione per guardare oltre i confini
nazionali ¢ discutere su come,
anche grazie alle recenti riforme
intervenute, la portualita e la lo-
gistica del nostro Paese possono
affrontare al meglio le nuove

con il resto del mondo.

I1 nostro obiettivo sul Mediterra-
neo ¢ interconnettere i Paesi che
si affacciano fra questo mare, ma
anche collegare il Mediterraneo
stesso con altri centri economici
in evoluzione. Penso, in partico-
lare, ai Paesi in via di sviluppo, al
Mar Nero, al Mar Caspio, al
Golfo Persico e, di piu, a Cuba,
che ha visto la recente apertura al
mercato. Per chi opera nel settore
dei trasporti e della logistica, fare
rete ¢ uno strumento imprescindi-
bile per la crescita.

Il Sistema Mare italiano si
trova ad affrontare importanti
sfide europee e mondiali: il rad-
doppio del Canale di Suez, la
Nuova Via della Seta, I’aper-
tura del tunnel ferroviario del
San Gottardo, il fenomeno del
gigantismo navale e ’Internet
delle Cose. Qual ¢é la prospet-
tiva di visione che deve avere
I’Italia per uscire vincente da
queste sfide?

Per uscire vincente dalle sfide che
giungono dal contesto internazio-
nale, I’Italia deve mettere in atto

una progettazione integrata, sia
dal punto di vista della territoria-
lita — con i luoghi e i Paesi, come
detto in precedenza — sia dal
punto di vista economico-finan-
ziario, attraverso il blending di di-
verse forme di finanziamento che
tengano conto di grant, loan e
guarrantees disponibili, per la de-
finizione dei Business Plan dei
progetti. Altro requisito ¢ la soste-
nibilita del progetto, dal punto
vista tecnico-economico, finan-
ziario, sociale.

Inoltre, per rispondere a queste
sfide il nostro Paese deve mettere
in atto politiche di sistema, per
uno sviluppo infrastrutturale che
comprenda ogni elemento, dalla
banchina all’entroterra. In tal
modo sara possibile che I’Italia si
riaffermi come un bacino fonda-
mentale dei traffici marittimi, la
naturale piattaforma logistica e
nodo centrale per i traffici da e
per I’Europa.

Il mare ¢ tra i piu importanti asset
del capitale del Paese: secondo
Unioncamere, nel 2015 la produ-
zione delle attivita legate all’eco-
nomia del mare ¢ arrivata a quasi
43 miliardi di euro di valore ag-
giunto prodotto, pari al 3,5% del
totale dell’economia nazionale —
e per questo ¢ necessario com-
prenderne appieno e valorizzarne
le potenzialita di sviluppo socio-
economico. Penso, in particolare,
al Mezzogiorno, per cui questo
settore ¢ particolarmente rile-
vante come driver per lo sviluppo
economico e occupazionale.

La ‘Nuova Via della Seta’ che
colleghera la Cina all’Europa
sara uno dei piu grandi ponti
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tra Oriente e Occidente. Qual é
Patteggiamento che I’Italia
deve avere nei confronti di que-
sta nuova opportunita? Ulte-
riore domanda (o
provocazione): si tratta di una
vera opportunita per I’Italia?
Nell’ambito della Nuova Via
della Seta, come sostiene il Mini-
stro, I’Italia deve candidarsi a es-
sere porta di ingresso e di uscita
per I’Europa e “cerniera tra Eu-
ropa occidentale e orientale”. Il
nostro paese ¢ una grande piatta-
forma logistica naturale nel Me-
diterraneo: in tale cornice, 1 nostri
porti possono offrire alla Cina
I’attuazione della strategia “One
Belt One Road” sia sul versante
marittimo sia su quello ferrovia-
rio.

A maggio ci sara in Italia una
conferenza sul tema connettivita
tra EU e Cina che sara 1’occa-
sione anche per discutere delle
prospettive future.

Questo ¢ un obicttivo che deve
essere agganciato, perché il si-
stema della portualita e della lo-
gistica continui a far parte delle
supply chain, da cui non pos-
siamo restare esclusi.

C’é chi, come il professor Ser-
gio Bologna, ritiene che i porti
italiani non potranno che porsi
in posizione “ancillare rispetto
agli scali concorrenti del Nord
Europa”. Come a dire: inutile
pensare di fargli concorrenza.
Lei che idea si ¢ fatta a tal ri-
guardo?

La vera sfida da vincere, per non
restare in posizione ancillare, ¢
invertire la rotta delle merci
lungo i corridoi verticali, in par-
ticolare il corridoio Genova-Rot-
terdam: non piu un flusso da nord
a sud, ma un flusso da sud — dai
porti della nostra Penisola — a
nord.

Detto questo, dico anche che chi
sapra sfruttare al meglio il Got-
tardo avra vinto la partita della
portualita e logistica europea. Se
infatti ¢ vero che il Gottardo po-
trebbe rappresentare 1’infrastrut-
tura  “privilegiata” per il
rafforzamento della catchment
area meridionale dei porti del
Northern Range, al tempo stesso
tale infrastruttura costituira un
corridoio essenziale per 1’allarga-
mento della nostra area contendi-
bile. In tal senso, il Gottardo
esattamente come il Brennero o la
Torino-Lione saranno strumenti
di penetrazione fondamentale
verso i mercati di riferimento dei
nostri porti gateway. Tali stru-
menti, da soli non sufficienti, de-
vono essere accompagnati da
interventi tesi a efficientare i no-
stri scali tra cui, in primis, il mi-
glioramento delle connessioni
ultimo miglio e dell’accessibilita
marittima, e migliorare dunque
I’offerta, in generale.

La strategia dell’UE in materia
dei trasporti si incentra soprat-
tutto sull’implementazione
della Rete TEN-T e su altre
priorita orizzontali di cui le Au-
tostrade del Mare rappresen-
tano la dimensione marittima.
RAM nel 2015 ha avviato una
concreta partnership e collabo-
razione con I’Unione per il Me-
diterraneo (Union for the
Mediterranean - UfM) per so-
stenere l'iniziativa Autostrade
del Mare. Quali passi concreti
sono stati fatti in direzione del
miglioramento delle condizioni
di trasporto nel’EU Meridio-
nale (Spagna, Italia, Francia,
Malta e Portogallo) e del Ma-
ghreb (Algeria, Libia, Mauri-
tiana e Tunisia)?

RAM segue con attenzione 1’ini-
ziativa dell’Unione per il Medi-

terraneo (UfM/MoS) sin dal suo
avvio. Abbiamo sostenuto come
MIT alcuni progetti, tra cui quello
piu significativo riguarda la MoS
Turchia-Italia-Tunisia, che vede il
coinvolgimento dei porti pugliesi,
e che ha ricevuto il label da parte
dei 43 Paesi aderenti durante le
riunioni dei Senior Officials a
Barcellona (Novembre 2016), per
i quali deve essere costruito il fi-
nancial framework volto a indivi-
duare le risorse finanziare per
garantirne la realizzazione.

Altre due iniziative MoS che
RAM ha seguito e sostenuto, che
sono in attesa di ricevere il label
UfM e toccano proprio il porto
ospite di questo Forum, riguar-
dano rispettivamente i collega-
menti Interporto di
Bologna-Livorno-Palermo-Tunisi
e Livorno-Alessandria D’Egitto.
La conoscenza dei progetti e
degli attori che operano sul Me-
diterraneo e la sinergia che ne
consegue sono fondamentali, e
questo ne € un tipico esempio.

In Italia il 56,5% della merce ¢
trasportato su strada, mentre la
media europea ¢ del 45%. La
Commissione Europea impone
che entro il 2030 il 30% del tra-
sporto merci su gomma passi
ad altri modi di trasporto come
la ferrovia e le vie navigabili in-
terne; entro il 2050 piu del
50%. Ce la faremo? Che par-
tita puo giocare I’Italia?
L’Ttalia ¢ gia in partita e ce la puo
fare. I1 Ministro ha a cuore non
solo la ‘cura dell’acqua’, ma
anche, in riferimento all’intermo-
dalita, la ‘cura del ferro’, e con gli
investimenti in corso siamo gia in
forte recupero rispetto agli obiet-
tivi.

Forti dell’esperienza maturata
con gli incentivi Ecobonus e Fer-
robonus, siamo pronti a partire
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con le nuove formule di Marebo-
nus e Ferrobonus per il sostegno
dell’intermodalita: entrambi gli
incentivi hanno avuto il via libera
della Commissione Europea alla
fine del 2016 e si ¢ in attesa..

lungimiranza per far si che le aree
integrate possano trovare, nel-
I’ambito dei tavoli gia avviati dal
Ministero, soluzioni e sinergie
condivise: un’azione e una pro-
gettazione sinergica che com-

territorio per avviare societa di
progetto attraverso new.co, at-
torno a dei progetti ritenuti prio-
ritari, e costruire 1 relativi
Business Plan reperendo fondi
anche grazie al blending di di-

della pubblicazione dei decreti at- | prenderebbe  entita  solide, | verse fonti di finanziamento pub-
tuativi sulla Gazzetta Ufficiale. | paragonabili ad altre realta del | bliche e/o private. Attraverso
I risultati attesi sono significativi: | Nord Europa. questo meccanismo, il finanzia-

secondo una stima prudenziale il
solo Marebonus sottrarra dalla
rete stradale ogni anno un target
di unita di carico equivalenti a
oltre 800.000 camion.

Tutto questo in attesa che la par-
tita si giochi ‘in campo europeo’,
con I’introduzione di un Eurobo-
nus, per la quale RAM ha presen-
tato insieme ad altri Paesi europei
del Mediterraneo una proposta
CEF: il Mediterraneo ¢ un mare
europeo, ed ¢ giusto che anche
I’Europa — se vuole una ‘cura del-
I’acqua’ — incentivi il trasporto
marittimo e fluviale.

Parliamo di un tema a lei caro:
quelle delle risorse. Un mese fa
50 economisti italiani hanno in-
viato al Ministro delle Infra-
strutture e dei Trasporti un
appello volto a sensibilizzare il
Governo sulla necessita di so-
stenere la programmazione e la
realizzazione di grandi opere
infrastrutturali con rigorose
analisi tecnico-economiche che
giustifichino il sacrificio di ri-
sorse pubbliche necessario. Ri-
tiene che, sul lato portuale, la
riforma della 84/94 superi que-
sto problema?

La riforma della 84/94, introdu-
cendo il concetto di Sistema Por-
tuale e razionalizzando a 15
Autorita di Sistema Portuale,
spinge fortemente e ragionare in
ottica di coordinamento e integra-
zione, evitando lo spreco di ri-
sorse. La palla ora passa al
territorio, che dovrebbe avere

Un altro, significativo contributo
per la definizione di una proget-
tualita intelligente viene dal
nuovo Codice degli Appalti, che
disciplina e chiarisce la progetta-
zione di fattibilita tecnico-econo-
mica in fase di project review e
nuovi progetti.

Una configurazione che permette
al sistema di aprirsi al mercato,
perché una progettazione di va-
lore genera altri investimenti,
pubblici, privati e in PPP.

Oggi giorno sono a disposizione
sempre meno grant (sia a livello
nazionale che europeo) per fi-
nanziare opere infrastrutturali
ritenute rilevanti, ma senza una
decisa infrastrutturazione del
sistema paese non si va avanti.
Come se ne esce?

La mancanza di risorse ¢ un falso
problema: i fondi per lo sviluppo
della portualita e della logistica
sono disponibili, se si sanno indi-
viduare, intercettare e ‘incrociare’
fra loro. In piu, mi preme sottoli-
neare come non sia il grant — il
‘regalo’, a volte limitato al
10/15% — a far funzionare un pro-
getto, se non nelle Regioni Obiet-
tivo Convergenza, ma la
sostenibilita del progetto stesso,
che permette agli operatori — pub-
blici o privati che siano — di defi-
nire il proprio Business Plan.
Infatti, 1’iniziativa viene sicura-
mente avviata se vi ¢ la disponi-
bilita importante di prestiti e
garanzie pluriennali. RAM in
questo caso stimola e supporta il

mento delle opere puo essere as-
sicurato, ad esempio, attraverso il
matching di risorse, internazio-
nali, europee, nazionali e regio-
nali, a fondo perduto a gestione
diretta e indiretta, degli strumenti
finanziari innovativi, dei prestiti
dei principali istituti finanziari
come BEI, ecc., a cui agganciare
eventuali garanzie tipo PBI e
LGTT e, da ultimo, quelle previ-
ste dal Fondo Juncker.

I1 Partenariato Pubblico-Pri-
vato in Italia ¢ una via sempre
percorribile?

Certo, non ¢ solo percorribile ma
anche necessaria per la progettua-
lita integrata del nostro sistema
portuale e logistico. Le partner-
ship tra pubblico e privato funzio-
nano se i ruoli sono definiti con
chiarezza; il proponente deve es-
sere prevalentemente chi ha
I’idea progettuale sostenibile e
chi dimostra la capacita di ge-
stirlo negli anni di concessione
successiva. Questi sono requisiti
fondamentali per il funziona-
mento di queste soluzioni che, se
messe in atto secondo tali criteri,
a volte possono forse essere
I’unica strada percorribile. I pro-
getti sostenibili attraggono sem-
pre investimenti.
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Pronto un fondo da 14 miliardi di euro per portualita e logistica
Delrio pronto a sostenere I'idea di Cancian (Ram Spa): al settore un 30% del
montante per le infrastrutture stanziato al 2032 dalla finanziaria

Livorno - “L’idea di Cancian & valida, ci stiamo lavorando”.

E stato telegrafico il ministro Graziano Delrio, intervenuto a chiudere il “Secondo Forum
sulla Portualita e la logistica” organizzato a Livorno da Ram Spa, la societa in house del
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti che si occupa di autostrade del mare e rete
TEN-T, ma la conferma ha un valore decisamente piu alto di quanto la brevita della frase
farebbe pensare.

Il contesto & quello del “fondo da ripartire per il finanziamento degli investimenti e lo
sviluppo infrastrutturale del paese” gia annunciato lo scorso autunno dall’allora consigliere
Luigi Merlo e istituito, nello stato di previsione del Ministero dell’economia e delle
finanze”, dal comma 140 dell’articolo 1 dell’'ultima finanziaria. Un fondo con una dotazione
complessiva di 47,5 miliardi di euro diversamente distribuiti fra gli anni da qui al 2032, la
cui ripartizione sara oggetto a giorni di un apposito Dpcm, che dovrebbe seguire a ruota

il Def (documento di economia e finanza) 2017.

E sicuro che una consistente fetta di tali risorse servira a finanziare grandi opere
ferroviarie, compresi interventi molto importanti anche per il settore merci, come la linea
Adriatica, il tunnel del Brennero e il Terzo Valico. Ma una quota consistente sara destinata
a portualita e logistica. “ll dettaglio - ha spiegato Antonio Cancian, presidente di Ram —é
ancora in via difinizione, ma, orientativamente, la quota potrebbe aggirarsi intorno al 30%".
Al di la del quantum, I'idea cui il numero uno di Ram (in uscita: per sua scelta non
dovrebbe raddoppiare il mandato) sta “lavorando insieme alla Struttura Tecnica di
Missione del Mit”, & articolata e prende le mosse da “quello che purtroppo I'Europa non &
riuscita a fare con il piano Juncker, risoltosi in un finanziamento alla Bei con procedure
tradizionali”. Il nuovo fondo italiano, invece, per Cancian dovrebbe caratterizzarsi per il
‘blending’ delle modalita di finanziamento, attraendo il settore privato attraverso una
gestione virtuosa “da affidarsi alla SGR (societa di gestione del risparmio) di Cassa
Depositi e Prestiti” con un ruolo di supervisione da attribuirsi alla Conferenza Nazionale di
Coordinamento delle Autorita di Sistema Portuale (i cui vertici, in essere o in pectore,
hanno presenziato in massa all’evento livornese, insieme a un gran numero di
stakeholder.

La Conferenza fungera anche - ha confermato un funzionario del Mit presente al convegno
- da camera di compensazione fra le istanze dei vari porti, da valutare attraverso la
comparazione dei vari progetti di fattibilita. Il tutto nel contesto delle regole di
programmazione infrastrutturale dettate un anno fa dal nuovo Codice degli Appalti, che
troveranno piena concretizzazione nel primo DPP (Documento Pluriennale di
Pianificazione) che il Governo dovrebbe varare a breve. “Entro fine mese - ha precisato il
direttore generale del Mit Enrico Maria Pujia - ma non conterra una lista di interventi
specifici bensi di priorita d’azione”.

Delrio, infine, ha concluso la giornata dedicata alla portualita rispondendo a chi
sottolineava come la riforma sia ancora incompleta: “Sono due le partite ancora aperte cui
ci dedicheremo nelle prossime settimane, il regolamento sulle concessioni e I'effettiva
disponibilita di marebonus e ferrobonus. In entrambi i casi ci sono state difficolta
burocratiche, ma le stiamo risolvendo”.

Andrea Moizo
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TRASPORTI
Mediterraneo, Italia leader
Delrio: ora I’alta velocita

L’'Ralia, con 480 milioni di tonnel-
late di merci transitate dagli scali
nazionali, e leader nell’area del Me-
diterraneo nel settore dellablue e-
conomy: ha prodotto oltre 50 mi-
liardi di euro di import-export, su-
perando gli altri Stati dell’area. So-
no i dati diffusi al secondo Forum
nazionale su portualita e logistica
svoltosi a Livorno organizzato dal
Ministero delle Infrastrutture e dei
trasporti con Rete autostrade me-
diterranee e al quale ha parteci-
pato anche il ministro Graziano
Delrio che ha poi parlato anche di
alta velocita conla Napoli-Bariche
«a breve aprira i cantien e lo stes-
so awverra in Sicilia».
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Cancian: serve un fondo infrastrutture
da affidare alla Cassa Depositi e Prestiti

Antonio Cancian, ’'uomo al timone di Rete Autostrade
Mediterranee (Ram), braccio operativo del ministero
dell’economia sul fronte delle “autostrade del mare”, disegnala
fisionomia di una trasformazione che «concentra flussi su nodi e
corridoi» in nome di «connessioni fatte di infrastrutture e di
info-strutturex».

Ma per farlo serve un fiume di denaro: ecco che Cancian lancia
I’idea di «un “fondo per la portualita e la logistica” da far gestire
auna “sgr” come, ad esempio, Cassa Depositi e Prestiti» che
«potrebbe coordinare e intercettare - dice alla platea del forum
livornese - opportunita di finanziamento a livello regionale,
nazionale, europeo per lo sviluppo del sistema della nostra
penisola».
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ECONOMIA DEL MARE

IL MINISTRO DELRIO

«Maxi-Darsena, nessun problema
In estate acceleriamo sul bando»

L’esponente del governo a Livorno per il forum nazionale in vista del G7 Trasporti previsto a Cagliari
«L’Italia & un molo nel Mediterraneo per far arrivare in Europa le merci della nuova “via della seta”»

diMauro Zucchelli
» LIVORNO

Per I'annuncio piu atteso dal
porto di Livorno bisognera at-
tendere il pomeriggio quando il
ministro Graziano Delrio arri-
vaall'iniziativa Pd: s}, il governo
punta sulla Darsena Europa; si,
il porto di Livorno ha «condizio-
ni uniche». Ma soprattutto: «in
estate daremo una accelerata
sul bando per la maxi-Darsena,
non cisono problemi».

Al mattino, al conclave dellla
portualita ¢ il governatore Enri-
co Rossi a invitare il governo a
«fare la propria parte» con «in-
vestimenti che saranno certo in-
feriori ai nostri». E, — dopo aver
ringraziato sia i numeri uno
uscenti delle due Authority
(Giuliano Gallanti e Luciano
Guerrieri) sia il neo-presidente
Stefano Corsini, rivendicando
alla Toscana il fatto di essere in
Europa «seconda solo alle Fian-
dre» come «regione che ha inve-
stito di pitt in logistica e infra-

strutture».

1l Forum livornese lo organiz-
zano al terminal crociere il mi-
nistero delle infrastrutture e Re-
te Autostrade Mediterranee in
vista del G7 Trasporti (previsto
a fine maggio a Cagliari): Ii ri-
spunta, per mano di Delrio I'i-
dentikit dell'Ttalia come una
sorta di grande molo d’Europa

Il ministro
Graziano

! Delrio

- allatribuna
del Forum
nazionale
al terminal
crociere
(Marzi
Pentafoto)

in mezzo al Mediterraneo. Par-
te da questo sguardo all’atlante
per tornare a insistere sulla “cu-
radel ferro”.

Nel meni pero non ci sono
né la vitamina C né le proteine
della carne bensi gli incentivi ti-
po “mare-bonus” e “ferro-bo-
nus”, E soprattutto le infrastrut-
ture: non e sufficiente una stri-

scia di terra che si allunga in
mare per creare un molo por-
tuale, soprattutto se in mezzo
ha unalunga dorsale di monta-
gne come I'’Appennino (e se la
merce trova troppi intoppi per
uscire dal porto) .

Intoppi?Il “mantra” di Delrio
- anticipato nella lunga intervi-
staal Tirreno di ieri - metteI'ac-
cento su tre tipi di accessibilita
che hanno bisogno di sprint.
Uno, le briglie della burocrazia:
«Avevamo 112 procedimenti
amministrativi in questo cam-
po, adesso abbiamo uno spor-
tello unico. E non dimentichia-
mo la velocizzazione dell'iter
doganale: siamo i primi al mon-
do sotto questo profilo, erava-
mo al 37° posto fino a pochi an-
ni far. Due, I'arrivo della merce
dal mare: «Abbiamo lavorato
sodo alla semplificazione dei
dragaggi in tandem con il mini-
stero dell’ambiente, e in parti-
colare con il sottosegretario Sil-
via Velo». Tre, lo smistamento
della merce verso 'interno: «E

qui c’e tutto il programma di in-
frastrutture principalmente fer-
roviarie, che qui a Livorno rap-
presentano un esempio straor-
dinario come il nuovo collega-
mento direttissimo fra Darsena
Toscana e rete ferroviaria nazio-
nale perché si prenda il contai-
nerappena sbarcato elosi porti
fino alla destinazione finale nel
minor tempo possibile».

Non & una novita, l'idea
dell'Ttalia-molo. Ci aveva scom-
messo dieci anni fa un gigante
internazionale come Eurokai di
herr Thomas Eckelmann: far
giungere sui mercati europei
passando dai porti italiani anzi-
ché da Rotterdam-Amburgo le
merci in arrivo dall'Estremo
Oriente via Suez. Ma allorale Al-
pi erano ancora una barriera:
rendevano difficile per noi sfon-
dare verso la Baviera, ma ci met-
tevano un po'al riparo dalla pro-
verbiale competitivita degli sca-
linordeuropei (anche se Rotter-
dam e gia adesso il settimo sca-
lo di riferimento per la merce

italiana...) . Presto non sara pitt
cosl perché & in pista un pro-
gramma di trafori che renderan-
no le Alpi assai pilt permeabili
ai flussi di merci. Tradotto: pilt
facile per i nostri porti spedire
merce nel cuore d’Europa ma,
al tempo stesso, via ogni prote-
zione rispetto all’aggressivita
concorrenziale dei grandi scali
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del Northern Range. Tant'e ve-
1o che Rotterdam esplicitamen-
te & sbarcato a Milano alla con-
quista di flussi di merci con in-
contri riservati di cui Il Tirreno
hadato conto.

Il ministro dice anche qualco-
sa che sembra poco pittd'unin-
ciso: & indispensabile far matu-
rare nel Paese la consapevolez-

za della posta in gioco nei porti.
E un po’surreale immaginarsi
che «se ne parli la sera a cena
davanti al tg»? Eppure «tutti
sanno bene cos’e il problema
dei migranti», & necessario allo-
ra che I'opinione pubblica ab-
bia ben presente la rivoluzione
che s’inneschera quando tutti i
trafori saranno in funzione a

Adestra:
laplatea del
Forum (Marzi
Pentafoto)

Nellafoto

ni
Provinciali,
il ministro

el’ammiraglio
DiMarco

(dal profilo
Twitter

del Mit)

Cancian: serve un fondo infrastrutture
da affidare alla Cassa Depositi e Prestiti

Antonio Cancian, ’'uomo al timone di Rete Autostrade
Mediterranee (Ram), braccio operativo del ministero
dell’economia sul fronte delle “autostrade del mare”, disegna la

che aflussi sunodie

ia di una trasfor
corridoix i
info-strutture».

in nome di «connessioni fatte di infrastrutture e di

Ma per farlo serve un fiume di denaro: ecco che Cancian lancia

I’idea di «un “fondo per la portualita e lalo;

ica” da far gestire

auna “sgr” come, ad esempio, Cassa Depositi e Prestiti» che
«potrebbe coordinare e intercettare - dice alla platea del forum

livornese - opportunita di

alivellor

del sistema della nostra

europeo per |
penisola».

pieno regime. Delrio lascia capi-
re che non & un problema di au-
dience: paradossalmente & ri-
volgendosi a una platea di ad-
dettiai lavori che spera di trova-
re lo slancio per far uscire que-
sti temi dallo stretto giro degli
specialisti e diventare “agenda
del Paese”. Dunque con tuttala
rilevanza possibile quando c'e

da convincere il ministro Pa-
doan ad allargare i cordoni del-
laborsa.

E come se, insistendo sul mi-
lione di occupati in questo set-
tore, volesse indicare che lalogi-
stica pud essere il “mestiere”
dell'Ttalia - certo, insieme al tu-
rismo e alla manifattura ad alto
valore aggiunto — nella nuova

divisione internazionale del la-
voro: come quando I'Inghilter-
rahadeciso dilasciar perdere la
propria industria pur di diven-
tare una delle piazze finanziarie
del mondo. Lo dira, parlando
con i cronisti, Mino Giachino,
ex sottosegretario ai trasporti e
oraresponsabile Fi di settore: «I
porti sono la “fabbrica del lavo-
ro” del21°secolo».

Di fronte alla platea del Fo-
rum, il ministro indica due oriz-
zonti precisi: 1) un ruolo nel
Mediterraneo che guardi al dia-

fatto riferimento anche Rossi),
ma a differenza di quanto acca-
duto in altre occasioni quando
aveva usato toni di bruciante
rottura il leader M5s usa la tri-
buna con I'aplomb di uomo di
governo e sottolinea quanto sia
importante investire in porto
per creare occupazione.

Mail forum & anche I'occasio-
ne in cui esperti di primo piano
indicano la rotta di un futuro
possibile. Ad esempio, Olaf
Merk (esperto Ocse per la por-
tualita) segnala gli effetti del gi-

logo economi- gantismo na-
co con la OLAF MERK vale e dell’oli-
sponda norda- (OCSE) gopolio  dei
fricana; 2) la ) grandi grup-
“via della se- Raddoppiata pi: si pensi
ta”sullaquale jq 16 anni la quota che «otto dei
puntala Cina. . . primi  venti
ELucioCa. di mercato delle prime operatori in-
racciolo[,j di- quattro flotte mondiali ternazionali
rettore di Li- : sono  spartiti
mes, a mette- | porti devor!o co.llab.orare negli multimi
reinevidenza pernon farsischiacciare  due anni» e
lepotenzialita che «le prime

di questo pro-

getto di Pechino «tanto grandio-
50 quanto indefinito: pratica-
mente un marchio sotto il qua-
le vengono catalogate mille ini-
ziative». Per la Cina - afferma —
¢ larisposta alla «sovracapacita
produttiva e all'impossibilita di
far crescere il mercato interno
se non a prezzo di innescare
spinte al cambiamento politi-
co». E per noi italiani? «Una
straordinaria opportunita di
cui forse non siamo ancora pie-
namente consci».

Si, ma intanto «all’interno di
un porto che vede i traffici cre-
scere», restano irrisolti alcune
crisi occupazionali: e qui il sin-
daco Filippo Nogarin ricorda i
casi degli addetti del Lucarelli
Terminal e di Grandi Molini. Il
tema & incandescente (vi aveva

4 flotte mon-
diali avevano in mano il 23%
del mercato nel 2000 e ora pilt
del doppio». Risultato: ai porti
non resta che scoprire strategie
di collaborazione per non resta-
reschiacciati.

E se Enrico Grassi (Corte dei
Conti europea) mette in guar-
dia dai rischi dell’ “overdose” di
progetti infrastrutturali destina-
ti a implodere per surplus ri-
spetto ai traffici, Herald Ruij-
ters (direttore Dg Move Ue) in-
vita a «preparare progetti in vi-
sta della scadenza del 2020»
guardando anche alla capacita
dialleanze fra porti:I'esempio &
I’Authority unica che raggrup-
pa Copenhagen e Malmoe che,
appartenenti a due Stati diffe-
renti, sono cresciuti dopo le lo-
10 “nozze”».
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LA VERTENZA ANTI-LICENZIAMENTI CHIAMA IN CAUSA 1 POLITICI

Grandi Molini, con i lavoratori
ministro, Rossi, sindaco e Velo

D LIVORNO

Dalla tribuna del Forum il mi-
nistro Graziano Delrio prova,
cosl come gli altri relatori, a di-
segnare la strada per costruire
una portualita che crei svilup-
po e occupazione. Ma I'impat-
to con la dura realta del pre-
sente ha il volto dei lavoratori
di Grandi Molini alle prese con
I'incubo delle lettere di licen-
ziamento che potrebbero arri-
vare dal 18 aprile in poi: chie-
dono un faccia a faccia con il
ministro, Delrio li incontra. Lo-
ro gli raccontano l'odissea di
ritrovarsi con questa mannaia
sopra la testa e gli chiedono di
intervenire sull’Authority per-
ché faccia il possibile con que-
sto benedetto bando riguar-
dante la banchina sulla quale
s’affaccia I'industria che fino-
raha datoloro unabusta paga.

L’incontro con Delrio e solo
uno dei colloqui con esponen-
ti politici di primo piano che
hanno avuto ieri i lavoratori di
questa azienda in difficolta.
Tutto era cominciato a sorpre-
sa alle nove del mattino con il
governatore Enrico Rossi, che
si presenta al presidio di via
Leonardo Da Vinci.

Oggi nuovo round a Palaao
Granducale: nuova riunione
alla quale partecipera Gian-
franco Simoncini, consigliere
di Rossi per i problemi del la-
VOro.

«Noi chiediamo che l'azien-
daritiri i licenziamenti, voglia-
mo avere un colloquio con la
proprieta»: parola di Rossi,
che annuncia di aver scritto

una lettera ai vertici dell’azien-
da, chiedendo di tornare indie-
tro rispetto a quella che defini-
sce «una perdita grave per tut-
tala Toscana e per la sua agri-
coltura, oltre che per quella
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Dall’alto: presidio davanti ai Grandi Molini e il governatore Enrico Rossi

umbra elaziale».

Rossiricorda chel’Authority
(«anche su nostra sollecitazio-
ne») si ¢impegnata a «rivedere
entro pochimesilabanchinae
a fare gli investimenti richie-

sti». E aggiunge: «La Regione
fara di tutto perché non si veri-
fichi una cosi rilevante perdita
lavorativa e perché questa
struttura, che di recente ha vi-
sto un investimento di alcune
decine di milioni, sia piena-
mente in funzione per il porto
di Livorno, per 1'agricoltura To-
scana e anche per'occupazio-
ne, che dobbiamo difendere».

Di fronte alla platea del fo-
rum é il sindaco Filippo Noga-
rin a usare accenti ancor pil
accorati: prende le vicissitudi-
ni degli addetti del Lucarelli
Terminal e di Grandi Molini
come esempi di problemi da
prendere di petto. Il porto — af-
ferma — mostra statistiche di
traffici in crescita eppure resta-
no aperte crisi occupazionali
che esigono unarisposta.

Pili tardi emerge la prospet-
tiva di un faccia a faccia che
portera il braccio di ferro al ta-
volo del ministero dello svilup-
po economico. La conferma
arriva da Silvia Velo, sottose-
gretaria all'ambiente e deputa-
taPd, cheieri ha ascoltatoila-
voratori di Grandi Molini «da
giorni in presidio permanente
contro la minaccia di licenzia-
mento di almeno 30 dipenden-
ti». L'incontro sara «nei prossi-
mi giorni»: al ministero sara
convocata |'azienda. La sotto-
segretaria ribadisce che, «nel
portare ai lavoratori la mia soli-
darieta e la mia vicinanza, ho
preso l'impegno di seguire
con attenzione la vicenda at-
traverso il ministro Antonio
Calenda».

(ORIPRODUZIONE RISERVATA
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Delrio col popolo Pd

Attacca il M5s,
non gli anti-Renzi

di Gianni Tacchi
D LIVORNO

Non & stato solo un incontro
per sostenere la mozione Ren-
zi, che tra Livorno e provincia
ha vinto la fase congressuale
dei circoli Pd con oltre il 57%,
ma alla fine si e trasformato
anche in un attacco al mondo
pentastellato.

Il ministro delle infrastruttu-
re Graziano Delrio, dopo il cli-
ma distensivo della mattinata
in ambito portuale, nel pome-
riggio ha partecipato a un’ini-
ziativa del comitato “Livorno
per Matteo Renzi” e non ha
usato giri di parole con il Movi-
mento Cinque Stelle. «C’e chi
raccoglie 15 voti online e chi
coinvolge oltre 260mila perso-
ne - ha tenuto a sottolineare ie-
ri il ministro nella sala Monte-
citorio del Palazzo dei Portuali
- e da questo confronto si capi-
sce il grado di democrazia alla
base diun partito. Le decisioni
vanno prese insieme, noi vo-
gliamo garantire nuove oppor-
tunita di lavoro e ridurre le di-
suguaglianze. Ecco, la poverta
si combatte creando lavoro,
non dando soldi per andare
avanti un po' di tempo. Quan-
do sento parlare un esponente
del Movimento 5 Stelle, riman-
go sempre allibito. Enon pren-
do certo lezioni d’onesta dalo-
To».

Poi da Derio arriva la freccia-
tina al sindaco Filippo Noga-
rin. «Tra un paio di anni - ha
aggiunto il ministro delle infra-
strutture e dei trasporti — i cit-
tadini livornesi avranno la pos-

sibilita di giudicare il lavoro
del sindaco: a quel punto non
potra dire che il governo gli ha
tolto soldi, perché il governo
ha dato un contributo impor-
tante per 'edilizia scolastica,
per le infrastrutture e cosi via.
E questo vale per tutti i Comu-
niitaliani».

Delrio & stato accompagna-
to da Lorenzo Bacci, primo cit-
tadino di Collesalvetti e segre-
tario del Pd livornese, e da San-
dra Scarpellini, sindaca di Ca-
stagneto Carducci. Presenti
anche altri esponenti del Parti-
to democratico di Livorno, dal
consigliere regionale France-
sco Gazzetti al capogruppo in
consiglio comunale Pietro Ca-
ruso. E c’era anche il consiglie-
re Yari De Filicaia, nonostante
il suo appoggio alla mozione
Orlando in vista delle primarie
di domenica 30.

«Questa non € una guerra
ma una competizione — ha ri-
badito Delrio davanti a un cen-
tinaio di persone — anche per-
ché alla fine facciamo parte di
un’unica famiglia e gli obietti-
vi principali sono gli stessi. Per
noi sara importante il numero
diiscritti che andranno a vota-
re per il prossimo segretario
nazionale, soprattutto in un
momento come questo in cui i
partiti sono in crisi in tutto il
mondo. Rispetto agli altri due
candidati, comunque, Renzi
segue I'idea che al centro della
politica debba essercil'interes-
se dei cittadini, non le discus-
sioni interne fra dirigenti. E
questa e sicuramente la formu-
la giustar.
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Cancian (Ram) chiede un fondo per i porti con Gdp

Agualche mese di distanza dalle anticipazioni
iportate da MF Shipping &Logistica lo scor-
so0 2 dicembre, si torna a parlare di un fondo de-
dicato ai finanziamenti per le nuove portuali. La
proposta, alla quale peraltro il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti sta gia lavorando,
¢ stata lanciata da Antonio Cancian, presidente
di Rete Autostrade Mediterranee, che ha detto:
«Un Fondo per la portualita e 1a logistica gestito
da una sgr, a mio avviso Cassa Depositi e Pre-
stiti, potrebbe
! coordinare e
intercettare
opportunita di
finanziamento
a livello regio-
nale, nazio-
nale, europeo
per lo sviluppo
del sistema del
Paese».

Questo veicolo rientrerebbe nel «Fondo da ri-
partire per il finanziamento degli investimenti
e lo sviluppo infrastrutturale del Paese» gia
istituito presso il Ministero dell’economia con
I’ultima Legge Finanziaria. Parte delle risorse
di questo fondo (che ha una dotazione di 1,9
miliardi di euro per il 2017, 3,1 miliardi per il
2018, 3,5 miliardi per il 2019 e 3 miliardi per
ogni anno dal 2020 al 2032) sarebbe specifi-
camente destinata a interventi di sviluppo nei
settori della portualita e della logistica.

A proposito di questo fondo il presidente
dell’ Autorita di sistema portuale genovese,
Paolo Emilio Signorini, preannunciando 1'im-
minente stanziamento di circa 10 milioni di eu-
ro per la progettazione esecutiva della nuova
diga dello scalo ha detto: «Credo sia intenzione
del Ministro delle Infrastrutture di considerarla
una delle grandi opere di accessibilita maritti-
ma inserite nella Legge Finanziaria a livello
nazionale». (riproduzione riservata)



